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LIBLICE — ZKLIDNEN{ PRUTAHU

Uvod
Cilem studie je navrhnout moZnosti nebo varianty opatfeni, které by vedly ke zklidnéni pratahu silnice obci Cesky

Brod, ¢ast Liblice. Pritah je veden komunikaci v ulicich Za Drahou, Skolni, Lstiborska a Bylanska, jde o pritah
silnic 11l tfidy ¢. 3301 a 3302. Jedna se o komunikace na piijezdovych trasach do Ceského Brodu z jihovychodu.

NiZe uvedené pojedndni bylo vypracovdno na zdkladé mistniho setfeni zpracovatele, vzhledem k obsdhlosti a
rozvinutosti tématu ,,zklidriovdni dopravy” je proto nutné niZe uvedené zdvéry a doporuceni chdpat jak ndvod
nebo zaddni pro ndsledné posouzeni jeho realizovatelnosti v kontextu konkrétnich mistnich podminek — napriklad
pro ndvrh upravy kriZovatek je nutno poridit prislusné dopravné-inZenyrské podklady typu dopravniho zatiZeni
apod.
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Prehledna mapa
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Popis stavajiciho stavu
Ulice Bylanska

Jedna se o komunikace na vjezdu do obce zjizni strany, Sitka ulicniho prostoru je cca 15m (je ohranicen
oboustrannou souvislou zastavbou), Sitka komunikace je cca 6m. Komunikace je oboustranné lemovana

Vv

otevienym vsakovacim pfikopem a chodnikem sifky cca 1m pfimknutym k zastavbé. Délka ulice je cca 450m.

C:\NEBE\OneDrive\GREBNER\PGI 2560-22 Liblice studie zklidneni\Liblice - dopravni zklidneni.docx
strana 4



LIBLICE — ZKLIDNEN{ PRUTAHU

Ulice Lstiborska

Jednd se o komunikace na vjezdu do obce z vychodni strany, ulice ma vyjma kratkého Useku (cca 130m) spis
extravildnovy charakter. Vpravo je lemovdna nékolika solitérnimi rodinnymi domy, vlevo se nachazi zemédélsky
obdélavana puda.

Komunikace $ifky cca 5m je oboustranné lemovana otevienym vsakovacim pfikopem a komunikaéni zeleni, uli¢ni
¢ara se nachdzi cca 4m za hranou komunikace, zcela chybi alespon pfiméfené bezpecna trasa pro pési. Délka
ulice je cca 475m.
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Ulice Skolni

Skolni ulice tvofi severozapadni rameno kfizovatky sulicemi Bylanskd a Lstiborska (jejich spole¢nym
pokracovanim). Je dlouha cca 450m, jejim pokracovanim ve stejné stopé je od kfizovatky s ulici Ve Staré vsi ulice
Za Drahou. Tato komunikace ma k aredlu Skoly identicky uli¢ni prostor jako ulice Lstibofska, pouze jsou zde jiz
zasypany oteviené pfikopy. Trasa komunikace se pravé u arealu Skoly sméroveé staci vice k severu a nabird opét
charakter extravildnovy - vlevo se nachazi oploceni arealu skoly a chodnik, vpravo komunikacni, resp. parkova

zelen.
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Ulice Za Drahou

Jak je vy3e uvedeno, ulice Za Drahou je pokracovanim stopy Skolni ulice. D¥ive extravildanova komunikace mezi
dvéma obcemi je v soucasné dobé zastavéna solitérnimi pramyslovymi halami. Komunikace Sitky cca 6m je
lemovana levostrannym chodnikem, feSend ¢ast ma délku cca 220m, konci v misté kfizovatky s ulici
Cukrovarskou. Komunikace Za Drahou pokracuje ale dale severnim smérem pod Zeleznicni trati ke Klu¢ovské
ulici.
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Navrh reseni

Uvodem je potieba konstatovat, 7e najit fe$eni navrhu dopravniho zklidnéni prétahu je vidy velmi sloZité, nebot
tyto dvé dopravni funkce si navzajem odporuji, dle dopravniho zatiZzeni se pak obvykle tyto pfipady resi
oddélenim mistni a tranzitni dopravy formou vybudovéni kapacitni komunikace mimo zastavénou oblast.
V tomto konkrétnim pripadé je vsak velkou vyhodou skutecnost, Ze prlitah obci ma charakter regionalni, zdroj
prGjezdné dopravy se nachazi v nejblizSim okoli obce, dopravni zatiZzeni neni tak vysoké, aby bylo potreba
uvaZovat o obchvatu. Problém je fesitelny v rdmci vhodného navrhu uli¢niho prostoru a Ize nalézt kompromisni
a pfijatelné feseni pro vsechny.

Cilem je docilit toho, aby se fidici pfi prajezdu témito ulicemi pohybovali tak, aby nedochazelo ke konfliktnim a
nebezpecnym situacim, tedy aby i fidi¢i vnimali tu skutecnost, Ze projizdi zastavénou a obydlenou ¢asti obce a
soucasné neméli pocit, Ze je tato potieba obtéZuje nebo omezuje.

Plati tedy obecna zdsada, Ze usporadani prostoru mistni komunikace - pritahu silnice obci, ma byt takové, aby
fidice cestou psychologické motivace automaticky vedlo k takovému dopravnimu chovani (zejména volbé jizdni
rychlosti), jaké je z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu a kvality Zivota v obci Zadouci.

Usporadani vjezdu do obce

Usporadani vjezdu do obce (vjezdova brana) ma byt takové, aby znemoznilo prenos vysokych rychlosti z
extravilanu do intravilanu. Bez provedeni zasadnich stavebnich nebo stavebné-psychologickych opatfeni obecné
plati, Ze rychlost na zac¢atku obce je vyssi neZ v nasledujicich Usecich. Typicka opatfeni na vjezdu do obce jsou

= smérové vychylovani jizdniho pruhu ve sméru do obce, zabudovani stfedniho déliciho ostrivku,

= aplikace malych okruznich kfiZzovatek,

= fyzické zuzovani komunikace (napfiklad mensi Sirky jizdnich pruh(, délici ostrlivky, vysazené plochy)

= zuZovani komunikaci opticky (napfiklad vodorovnym dopravnim znacenim, zeleni, vydlazdénim okraj()

= posileni prvkd zelené, které pripominaji pfitomnost Zivota a nabadaji ke snizeni rychlosti (napfiklad
truhlik, s kvétinami).

Ulice Bylanska

Na vjezdu do obce ve sméru od Bylan i Pfistoupimi provést smérové vychyleni jizdniho pruhu se stfednim
délicim ostrivkem a to jiZ nékde v misté znacky zacatek obce. Ve stavajicim stavebnim usporadani je totiz
vyloucena aplikace podobné, pouze jedné stavebni Upravy azZ za kfiZovatkou ve vlastni Bylanské ulici, protoze
v blizkosti kfiZzovatky se nachdzi autobusova zastavka. Komplikaci, limitujici vhodné umisténi viezdové brany jsou
také (obecné) samostatné sjezdy k nemovitostem.

Stavebné a technicky jednodussi variantou je zUZeni jizdnich pruhll formou bocniho vysazeni ploch u znacek
zacCatek obce formou zpevnéni krajnice napfiklad drobnou dlazbou v Urovni vozovky (respektive cca 3-5 cm nad
jeji uroven s postupnym nabéhem). Tato Uprava ma na fidi¢e psychologicky efekt, zaroven vsak redlné nezuzuje
profil komunikace pro vétsi vozidla.

Uplné minimalisticka varianta pak spociva v provedeni opticko-psychologické brzdy formou vodorovného
dopravniho znaceni (V18) nebo klikatych ¢ar (V12e), pfipadné doplnéné o balisety.

Dalsi mozZnosti, ktera se nabizi, je Uprava kfiZzovatky ulic Bylanska x Pristoupimska: Jedna se o kfizovatku, ktera
se nachazi jiz v intravildnu obce a tak moZznym zpomalovacim prvkem, ktery by fidi¢e donutil sniZit rychlost, by
bylo odstranéni dopravniho znaceni upravujici prednost v jizdé (hlavni a vedlejsi komunikace) a ponechat pouze
v platnosti obecnou Upravu, tedy s pfednosti v jizdé vozidel pfijizdéjicich zprava.

Dalsi redlnou mozZnosti, jak pfinutit fidice na vjezdu do obce ke sniZzeni rychlosti, je vybudovat zde okruzni
kfizovatku (s vhodné zvolenym polomérem). Uprava této kizovatky by mohla nahradit v prvnim odstavci
uvedeny ndvrh opatfeni na pfijezdu od Bylan a Pfistoupimi.
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Smérové vychyleni jizdniho pruhu

Smérové vychyleni jizdniho pruhu
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Ulice Lstiborska

Ulice Lstibofska ma na vjezdu vyhodu v tom, Ze je zde diky poloze i stavebnim rozmérlm propustku pres Jalovy
potok vytvofena na silnici drobnd smérova Sikana, kterd vede ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel. Pro
umocnéni pocitu zmény prostredi Ize doporudit doplnéni prvkid zelené ve formé nizkych kef(l. Stromy by autor
nedoporucoval, nebot by v pfipadé nehody vtomto potencidlné rizikovém misté (naledi apod.) mohly tvorit
nebezpecnou pevnou prekazku. Cilem je opticky zuzit komunikaci a souc¢asné alespon ¢astecné eliminovat vliv
dopravy na pfilehlé domy.

Je také potreba jednim dechem dodat, Ze tato ulice je svym charakterem spiSe extravildanova a aplikace opatreni

Vv

vedoucich ke zklidnéni dopravy bude slozZitéjsi — vice je popsano dale.

Pratah obci

Ulice Bylanska

Obecné Ize konstatovat, Ze v idedlnim pripadé by bylo vhodné koncepcné provést stavebni Upravy celého
uliéniho prostoru, v ramci kterych by mozné uzit idealni prvky vedouci ke zklidnéni dopravy. Do urcité miry Ize
ale tyto prvky aplikovat pfimérené a funkcné jiz do sou¢asného stavu:

Vybudovani mist pro pfechazeni s ochrannym stfedovym ostrtivkem a zGzenim ¢i i pfipadnym vyoseni jizdnich
pruhd. Absence bezpecnych pricnych vazeb pro pési je zde zfejma jiz v soucasné dobé, vtomto Useku se

nenachazi ani jedno misto, kde Ize bezpecné prejit pfes komunikaci.

Stfedovy ochranny ostrivek s pfechodem pro chodce (do¢asnd, montovana Uprava, cityblok)
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Stfedovy ochranny ostrlivek s pfechodem pro chodce (doc¢asnd, montovand Uprava, deltablok)

i,‘ 1— »

Stfedovy ochranny ostrlvek s pfechodem pro chodce (s pfisvétlenim)

Dalsim tématem jsou oteviené odvodnovaci prikopy. Jejich prostorové naroky omezuji umisténi jinych
potfebnéjsiho prvkl uliéniho prostoru, jejich funkci v intravildanu lze zcela nahradit (destova kanalizace) anebo
sloucit s jinym funkénim vyuzitim, jako napfiklad dopravou v klidu s vhodnym vodopropustnym krytem. Zde se
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nabizi mozZnost jejich ¢aste¢né zasypani (vhodnym materidlem umozniujicim vsakovani) tak, aby vznikly pouze
plytké vsakovaci rigoly, které by byly sou¢asné doplnény o vhodné nizké kefe a stromy. Komunikace pak bude
pUsobit opticky uzsim dojmem, které povede ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel a soucasné dojde i ke
snizeni negativniho vlivu provozu na komunikaci na okoli (zejména prasnost a hlu¢nost).

Ptiklad uZiti zelené

Vroviné psychologické i praktické se jevi moznost aplikace cyklointegrace, a to formou vyznaceni
cyklopiktogramu, nebo jesté Iépe sdileného ochranného cyklopruhu (v pfipadé dostatecného Sitky vozovky).
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Opatteni mlze byt provedeno v relativné rychlé dobé, nebot se jedna pouze o Upravu dopravniho znaceni,
zejména vodorovného. Spolu se zklidnénim dopravy tak dojde i ke zvySeni bezpecnosti cyklist.

Dalsi moZnou Upravou by bylo provedeni ziZeni jizdnich pruhd formou boéniho vysazeni ploch formou zpevnéni
krajnice napfiklad drobnou dlazbou v Urovni vozovky (respektive cca 3-5 cm nad jeji Uroven s postupnym
nabéhem), obdobné jako je uvazovano v misté vijezdové brany do obce, pfipadné vytvoreni Sikany.

Méné vhodnymi Upravami, které vedou ke zpomaleni dopravy je pouZiti rlznych typl zpomalovacich prahd,
jako napfiklad dlouhych pricnych pruhd, kratkych pricnych prahd nebo i zpomalovacich polstard. Nehodi se
ovsem pfilis na prijezdné Useky komunikaci, nebot tyto umélé nerovnosti jsou zdrojem razd a vibraci, které
kromé hluku mohou zpUsobit poskozeni sousednich budov. V tomto pfipadé Ize snad uvazovat pouze o uZiti
zpomalovaciho polstare v ose jizdniho pruhu, kdy jeho rozméry umozni prejezd nakladnich automobilt a
autobust mimo jeho télo a naopak osobni automobily jej musi prejet. Eliminuji se tak negativni dopady prljezdu
tézkych vozidel pres pficné nerovnosti.

Vynutit dodrzovani maximalni povolené rychlosti Ize pak i represivnim zplsobem, tedy instalaci usekového
méreni rychlosti pripadné osazeni svételného signalizacniho zafizeni v kombinaci s rychlostnim radarem
(pfipadné i zaznamovym zatizenim), které nastavi signal stlj pro vozidla prekracujici povolenou rychlost.

Ulice Lstiborska

Lstiborska ulice je v souc¢asné dobé pomyslné rozdélena na tfi Useky. Prvni se nachazi na vjezdu do obce a tvofi
jej nékolik solitérnich dom po pravé strané ulice, poté nasleduje usek délky cca 150 m bez zastavby, po ném?z
pak nasleduje ¢ast prfimknuta k centru obce a tvofi jej pak jiz souvisld zastavba.

V prvnim Useku, vyjma prvkd upozoriujici fidice na vjezd od obce (vjezdova brana), se dle nazoru zpracovatele
funkéné nedaji bez zdsadnich stavebnich Uprav aplikovat zadné prvky (vyjma represivnich jako napfiklad
rychlostni radar), které by vedly ke zpomaleni a zklidnéni provozu. Prvni a druhy Usek bude vzdy na fidi¢e plsobit
jako extravilan, nebude mit dlivod sniZovat rychlost a chovat se jako v zastavéné oblasti. Z{stane-li charakter
této ¢asti ulice zachovan i do budoucna (bez dalsi zastavby), tak se jako feSeni nabizi stavebné prostorové
oddéleni automobilové a pési (bezmotorové) dopravy. Tedy komunikace oddélena zelenym pasem (ve funkéni
podobé eliminujici i hluk a jiné negativni vlivy z projizdéjici dopravy) od komunikace pro pési a jinou
bezmotorovou dopravu.

Treti usek, ke kfiZzovatce s ulici Bylanskou, je relativné kratky, zpomalujicim faktorem je zde blizkost této
kfizovatky (viz samostatné pojednani niZe). Funkénim prvkem ve smyslu zpomaleni dopravy a zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu pro vsechny ucastniky by jisté byla realizace déleného prechodu pro chodce
(mista pro prechazeni) v misté kfizovatky s Novou ulici. Navic se svym zplsobem jednd o technicky vjezd do obce
(intravilanu), byt legislativné je zacatek obce jinde. Nutno ovsem opét zminit skutec¢nost, Ze v idealnim pripadé
je potfeba provést stavebni Upravy (rekonstrukci) celého uli¢niho prostoru, nikoliv pouze dil¢i Upravy.

KFizovatka Bylanska x LstiboFska x Skolni x Ve Staré vsi

Jedna se o velkou dopravni plochu s nevyuzitym potencidlem z pohledu moznosti jejiho vyuZziti jako méstotvorny
a zklidnujici prvek v misté styku téchto komunikaci. Krfizovatky je prlsecnd, sbypassem ve sméru
Skolni > Bylanska. Jako hlavni je stanovena komunikace v ose LstiboFska, Skolni, vedlej$i pak Bylanska a Ve Staré
vsi. Pfimo na ndrozi kfizovatky se nachdazi materska Skolka a prodejna nabytku. Vyjma prechodu pro chodce
v Bylanské ulici zde neexistuji Zadné jiné prvky pro bezpecny pohyb pésich (ani u materské skolky!).

Zklidnéni provozu by prospéla prestavba této kfizovatky do podoby, kdy by jeji usporadani vedlo fidice ke
zpomaleni jizdy. Opét se zde nabizi jeji UCelova prestavba na kfizovatku okruini nebo Upravy vedouci
k bezpecnému provozu bez upravy stanoveni hlavni a vedlejsi komunikace (nutno zabezpedit dostatecné
rozhledy vpravo). Zadouci je doplnit pési vazby na viech kFizovatkovych vétvich. Na zvazeni je zruSeni bypassu
a vyuziti uvolnéné dopravni plochy pro sadové Upravy ¢i dopravu v klidu nebo zdsobovani. Zpracovatel se
domnivd, Ze dopravni zatiZeni kfizovatky nevyzaduje posileni jeji kapacity vytvorenim bypassu, naopak
v kontextu poZadavku na zklidnéni dopravy pusobi kontraproduktivné.
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KFizovatka Lstiborska, Bylanska, Skolni, Ve Staré vsi

Ulice Skolni

Ulice Skolni trpi podobnymi neduhy, jako vyse popisované ulice Bylanska a LstiboFskd, tedy zejména naprostou
absenci pti¢nych vazeb pro pé&si. Vyjimku tvofi pfechod pro chodce u autobusové zastavky (Cesky Brod, Liblice,
SES). Lze namitnout, e zastavba zde neni tak hustd, aby bylo nutné budovat samostatné prvky pro prechazeni
chodcl, nicméné pravé tyto prvky davajici fidic¢i najevo, Ze se nachazi v obydlené a Zivé ¢asti obce a musi se dle
toho chovat. Disfunkéni je také nasilné umisténi samotnych prechodU pro chodce v kratké vzdalenosti za sebou,
které ve vysledku odvadi pozornost a vede ke zbyte¢nym kolizim s chodci. V p¥ipadé Skolni ulice Ize doporudit
vytvoreni mist umozZiujici pfechazeni s ochrannym stfedovym ostrtivkem (idedlné doplnény zeleni a sadovou
Upravou) se zUZenim i vyoseni jizdnich pruh( (dle prostorovych moznosti). Cilem je psychologicky rozbit dlouhy
pfimy Usek na nékolik kratsich, kde jako urcité zachytné body pro fidi¢e jsou pravé tyto ostrivky. Koncentrace
fidice neni tak rozmélnéna na dlouhy Usek, ale koncentrovana na Usek kratsi, navic s o¢ekdvanim urcité akce
(oCekavana a planovana potreba zpomalit kvili zdZeni az pripadné zastavit kvali chodci).

A vice neZ v ulici Lstiborské nebo Bylanska Ize doporudit aplikaci cyklointegrace, a to formou vyznaceni
cyklopiktogram(, nebo jesté lépe sdileného ochranného cyklopruhu. V navazujicich ulicich blize k centru
Ceského Brodu jsou jiz cyklistické prvky aplikovany (ulice Cukrovarska) a jejich uZiti ve Skolni ulici (potazmo ulici
Za Drahou) by bylo jejich logické prodlouzeni v rdmci mésta.

Ulice Za Drahou

Ulice Za Drahou je pokracovanim stopy Skolni ulice se spi$e extravilanovym situovanim. Podobné jako ve druhé
Casti Lstiborské ulice plati, Ze v tomto Useku v soucasné dobé Ize jen obtiZzné pfirozenym a nendsilnym zplsobem
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apelovat na fidice, aby neatakovali maximalni dovolenou rychlost ¢i ji dokonce neprekracovali. Neni totiz
objektivni dvod pfi pohledu do okoli komunikace. Lze tak doporucit naopak plynulou nekonfliktni jizdu vsem
Ucastnikim, tedy vymistit nemotorovou dopravu na komunikace pro pési (chodnik) a tyto dvé komunikace
navzajem oddélit, idedIné zeleni. Tento Usek neni pfilis dlouhy (cca 220 m), jinak by zpracovatel naopak doporucil
zvysit povolenou rychlost v tomto Gseku na 70 km/h. Divodem je potreba, aby si fidi¢ ,,odpocinul” v misté, kde
neni potfeba takové miry soustiedéni, jaka je pak naopak vyZzadovana v zastavénych rezidentnich ¢astech obce.
BéZni Fidici jsou pak i ochotni akceptovat jizdy pomalejsi nez je povoleno, pokud to okolnosti vyZaduji a davaji
smysl.

Doporucit tak Ize provedeni stavebnich Uprav celého uli¢niho prostoru v podobném duchu, jaké byly provedeny
napriklad v Cukrovarské ulici s vhodnym a véasnym upozornénim na existenci kfizovatky Za Drahou x
Cukrovarska (postaci vhodna volba svislého a vodorovného znaceni).

Cukrovarska ulice
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® ‘viezdova brina
@  bodové zpomalugici prvky {ostriviy, Zigeni,..)
Omm

Navrh opatteni
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Zavér a doporuceni

Stavajici dispozici uliéniho prostoru nenabizi pfilis mnoho moZnosti, jak efektivné zklidnit prijezdnou
dopravu. To znamen3, Ze v prvni fadé je potieba zacit planovat stavebni Upravy celého uli¢nich prostoru, v ramci

kterych Ize navrhnout opravdu efektivni opatfeni, které zmirni dopady silni¢niho provozu na obyvatel Zijici podél
téchto komunikaci.

Bude-li to nutné, lze do doby rekonstrukce provést alespon docasné Upravy, které pomohou zklidnit dopravy a
zmirnit tak negativni dopady vlivu silniéniho provozu na obyvatele Liblice. Soucasné lze pak s vyhodou vyuZit
realné zkuSenosti z provozu téchto opatfeni a zapracovat je do projektu definitivnich stavebnich tprav.

Pti volbé docasnych opatieni je ale potfeba zvazit, k jak zasadnim omezeni dopravy mlze dojit. Je potieba se
uvédomit, Ze je napriklad nutno zachovat prujezdny profil pro zimni tdrzbu nebo zemédélskou techniku. Podle
toho pak volit vhodné misto nebo uvazovat napfiklad s rozsifenim vozovky.

Proto jako relativné rychle aplikovatelna opatreni vedouci ke zpomaleni dopravy na prijezd( obci Ize doporucit
aplikaci cyklointegrace formou cyklopiktogrami (nebo ochranného pruhu pro cyklisty a to véetné kompletni
obnovy vodorovného dopravniho znacdeni. Navic se jedna o funkéni opatfeni, které prodlouZi jiz existujici
cyklointegraci v navazujici Cukrovarské ulici. R4dné provedené a udrzované vodorovné dopravni znaceni (véetné

vodici ¢ary vyznacujici okraj vozovky a v pfipadé moznosti i se stfedovou ¢arou) opticky zuZzuji vozovku a

.....

Ke zklidnéni dopravy na prljezdu obci by také pfispélo lokalni zuZeni jizdniho profilu vloZzenim napftiklad
docasnych stfedovych ostrlvkd formou montovanych cityblok(. Nabizi se tak moznost uziti vodorovného
dopravniho znaceni v kombinaci s balisety — samoziejmé je potfeba peclivé volit vhodné misto s ohledem na
potieby prljezdu pro vétsi vozidla. Tyto Upravy lze pak kombinovat s misty pro umoznéni prechdazeni
komunikace pro pési uzivatele.

V neposledni fadé je pak moznosti zavedeni Usekového méreni rychlosti, tato moZnost vyZzaduje Sirsi diskusi
s dotéenymi organy statni spravy a jejimi kapacitnimi moznostmi.

V Praze dne 30. kvétna 2022
Ing. Igor Cermak
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