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a) Popis inzenyrského objektu, jeho funkéni a technické reseni

Projektova dokumentace predepisuje provedeni Upravy na stavajici zemni lesni cesté.
Regeny Usek je délky 1,620 km. Jedna se vesmés o sit mékkych nezpevnénych komunikaci
3. tfidy, budovanych v 60. a 70. letech m. s. jako tzv. svaznice. Tyto cesty byly zpravidla
odborné trasované v prostorovych parametrech, které vyhledové umoznovaly (bez
smérovych a spadovych Uprav) povySeni trasy na lesni cestu odvozni tj. tfidu 2. nebo tf. 1.
To vplném rozsahu plati o lesni cesté Lasky. Jedna se zde o rekonstrukci lesni cesty
vychozi kategorie 3L 4,0/30 a po rekonstrukci bude lesni cesta opét kategorie 1L 4,0/30.

Ta odbocuje vpravo z vefejné Zivicné silnicky Ill. tf.. Po odboceni (s uzamykatelnou
ocelovou zavorou) v nadmorské vySce cca 326 m klesd pomérné plynulym spddem na
aroven vrstevnice 304 m n. m. Zde kon¢i dosavadni $térkova Uprava kavratovym obratistém.

Na trase délky 1,620 km byla provedena revize stavu povrchu cesty a Sifkovych poméra
s ohledem na umisténi pozadované vozovky s oboustrannou krajnici. Pro umisténi
konstrukce s korunou Sife § = 4,00 m je prevazna €ast stavajici komunikace (po provedeni
dale predepsanych Uprav) vyhovujici. Kratké a zcela vyjime¢né Useky budou po Upravé
vykazovat zUzeni na maximalni volnou $ifi 3,50 m, coz je mozné v pfimce akceptovat.

Roz8ifeni sou€asného profilu by zde znamenalo vyrazny z&sah do zafezoveé strany,
spojeny s kacenim a hrubou manipulaci s horninou, coz je nezadouci. Nutné by bylo
odsunuti osy pfikopu a obtizné dosazeni stability nové rozSifené plané. Rovnéz by doslo
k vytvofeni novych a vegetaci nestabilizovanych zafezovych svahl. Citlivy postup pfi
provadéni zemnich praci je nutnosti!

Pfi pochlzce projektanta se spravcem lest byly k Upravé urCeny nejdulezitéjsi
hospodarské sjezdy pfipojujici vyuzivané bocéni linky, stavajici rozSifeni preduréena ke
zfizeni vyhyben a obratist a rovnéz byla vytipovana dvé mista pro zfizeni zpevnéného
skladkovisté dreva.

Pribéh stavebné upravované cesty je orientacné zakreslen v pfilohach B.1 - Pfehledna
situace 1 : 50 000, B.2 - Vrstevnicova mapa porostni 1 : 50 000 a B.3 — Ortofotomapa 1:4000
a B.4 Katastralni mapa 1:4000.

Rekonstrukce lesni cesty je jeden samostatny objekt a to SO 101 zahrnujici rekonstrukci
lesni cesty v iseku km 0,000 00 — 1,6200 00, véetné skladek dreva.

Revizi byl podroben stav trubnich propusti. Vysledek je rozebran a to v¢etné navrhu
opatfeni v kapitole Odvodnéni.

Zakladnim principem navrzeného a projekéné zpracovaného feSeni je vytvoreni
dostatecné unosné, stabilni, erozi odolné neZivicné vozovky, zajisténé odvodriovacim
systémem a hospodarfskymi objekty (sjezdy, skladkovisté dfeva, vyhybny a obratisté).
Stavba je bezeSkodné a esteticky vsazena do lesnatého terénu. To vSe je limitovano
ekonomickym pozadavkem investora.
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1) Pripravné a zemni prace:

Do predani stavenisté dodavateli zajisti investor, vlastni péci a nakladem,
smyceni rychle vzrustajicich dfevinnych naletd na krajnicich cesty, kolem vtoku a
vytokd trubnich propusti a zejména na ploSe obou skladek dfeva. Dfevni hmota
z tohoto zasahu bude odstranéna vcetné klestu a ostatnich zbytkd po tézbé. Odstranit
pripadné umistény pod levou krajnici dnesni cesty. Do téchto prostor se ulozi prebytek
vykopku z ocisténi profilu (krajnice, stfed, prikop) a je tfeba umoznit dodavateli Uhledné
vysvahovani tohoto materialu.

V celé délce trasy budou strzeny oboustranné nadvySené krajnice a zatravnény
stfed. Toto je ocenéno jako odkopavka v horniné 1. a 2. tf — 20%. Ostatni pomistné
vykopy v pribéhu trasy souvisejici s dorovnanim zemniho télesa a doupravenim profilu
pfikopu jsou zahrnuty v primérném udaji:

Vykop — 0,50 m3/m; nasyp — 0,50 m%/m
Pfi zatfidéni: hornina tf.3 ........... 40 %
hornina tf.4 ........... 40 %
Stejné zatfidéni plati i pro manipulaci (vykop — nasyp) na obou upravenych skladkach
dfeva a na hospodarskych sjezdech.

U hloubenych vykopavek (ryhy, Sachty) pro upravu trubnich propusti se
predepisuje zatfidéni:

Horninatf. 3 ..., 40 %
Horninatf. 4 ...........ccoeiiinin, 40 %

Objemy vykopu jsou rozvedeny a zduvodnény ve Vykazu vymér. VeSkera
zpevnéni budou pokladana na upravenou a zhutnénou plan. Mira zhutnéni se
pfedepisuje 45 MPa (minimalné).

Dulezitou soucasti zemnich praci je projektem predepsané rozhrnuti prebytkd
vykopku podél paty levostranného nasypového svahu, nesvahovani vykopovych i
nasypovych bfehd a hlavné ohumusovani nové vzniklych svaha kolem obou trvalych
skladek dfeva. Z pudorysné plochy skladek bude skryta humdzni vrstva v pramérné tl.
20 cm, jejiz ¢ast se zpétné vyuzije. Pfebytek spolu s vyklu¢enymi pafezy se uloZi a
Uhledné prosype a prekryje zeminou pod levym (nasypovym) svahem cesty.

K odstranéni je predepsano 8100 m? kiovin. Nadzemni dfevinny narost odstrani
v pfedstihu investor. MnozZstvi je stanoveno odbornym odhadem zpracovatele projektu.

Dasledné provedeni vSech téchto zemnich praci bude dullezité pro celkové
zhodnoceni kvality stavby, kterd se realizuje v oblasti zvlasté sledované organy
ochrany pfirody.

2) Smérové a spadoveé poméry na trase:

Smeérove vedeni upravované komunikace zlUstane nezménéno. Jedna se o cestu
kvalifikované trasovanou a dobfe poloZzenou do terénu. Vlivem tdhlych a relativné
mirnych svahl je prabéh trasy vesmés pfiznivy. Pouze pfekonani dna udoli, kterym
vede trvald vodotec, je feSeno obloukem s minimalnim polomérem R = 20 m.
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PFi dodrzeni predpisu projektu je feSena trasa jednopruhé ucelové komunikace
bezpecné prijezdna!

Spéadovy prubéh nivelety stavajici cesty je vyjadien Podélnym profilem 1
2 000/200 a doklada pfijatelné spadové poméry z hlediska dopravnich pozadavkli a
z hlediska odolnosti zemni plané vic&i vodni erozi. Optimalni podélny spad pro dané
geologické podminky (3,0 — 8,0 %) je uplatnén na pfevazné &asti feSené trasy. Ztrata
podélného sklonu (na kratkych uUsecich) vede zjevné k problému s odvedenim
povrchové vody. Kratky Usek s prudkym sklonem (na hranici normy) je poznamenan
vodni erozi. Uvedena nebezpeci budou eliminovana stavebné.

PrGjezdnost trasy z hlediska spadu je pro uvazované uzivatele zajisténa a je
bezpecna!

3) Pricné rezy — konstrukce vozovky:

Soucasny povrch lesni cesty Lasky (feSena ¢€ast) je hodnocen jako zemni,
nezpevnény, pouze S pomistnymi Upravami (Stérkovy posyp) na Usecich
prekonavajicich pramenisté a prudsi podélné spady.

Zejména pfizniva geologie podlozi umozZfiuje navrhnout pro zpevnéni cesty
jednotnou skladbu vozovky. Ta je na krat§im Useku charakterizovaném jednak ztratou
podélného spadu, jednak nizkym obsahem skeletu v profilu podlozi, zesilena ve spodni
podkladni vrstvé.

Zakladnim pFiénym profilem vozovky pro lesni cestu Lasky je v souladu s CSN 73
61 08 pro pozadovany typ 1L — 4,0/30 oboustranné spadovana konstrukce Sife koruny
4,00 m, tzn. vozovka o jednom jizdnim pruhu Sife 3,00 m s oboustrannou krajnici (2 x
0,50 m), zpevnénou stejnou konstrukci jako souvisejici vozovka. S ohledem na
technické moznosti je tfeba tuto krajnici hodnotit jako ¢aste¢né zpevnénou.

Projekt preferuje stfechovity profil vozovky, ktery je az na kratké vyjimky,
vyznacené v Situaci 1 : 2 000, uplatnén na celé trase stim, ze téméf po celé délce
trasy je upraven mélky pravostranny pfikop. Stfechovity sklon od stfedu €ini 7 — 10 %,
coz vytvari profil velmi stabilni a odolny va¢i ruSivé &innosti srazek. Vnitfni rozsiteni
vozovky v obloucich upravit podle CSN 73 61 08 pii zachovani stfechovitého profilu!

Vozovka bude vrstvena na upravenou a zhutnénou plaf na min. 45 MPa. Sitka
plané odpovida Sifi vozovky zvétSené o bocéni nasypové trojuhelniky. Sklon boku
vozovky 1 : 2 (pfi z&fezu u jednostranné vozovky sklon 1 : 1), jak je patrno z pfilohy C.3
Vzorové pficné fezy.

Jedna se zde o rekonstrukci lesni cesty vychozi kategorie 3L 4,0/30 a po
rekonstrukci bude lesni cesta opét kategorie 1L 4,0/30. Uvedené Udaje vychazi
z oblastniho planu rozvoje lesu.
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Pro pfevaznou ¢&ast trasy, pro zpevnéni vyhyben a obratisté je predpsana
vozovka ve slozeni:

- posyp krytu lomovymi vysivkami mnozstvi do 20 kg/m? 10 mm
- kryt ze $térkodrti (SD) vel. 0 — 22 mm 50 mm
- podklad ze §térkodrti (SD) vel. 0 — 63 mm 150 mm
- podklad ze &térkodrti (SD) vel. 0 — 90 mm 250 mm

Konstrukce celkem: 460 mm

Spodni podklad slouzi k dorovnani zemni plané, a proto je tfeba vnimat
predepsanou tloustku vrstvy jako prumérnou. Vice materialu padne na oboustranny
pruh (okrajovy) lezici po strzeni zarostlych krajnic mimo dnes pojizdény pruh.
Dorovnany budou pomistné deformace.

Tam, kde bude plan na nové zfizeném nasypu, tj. zejména na zasypech propusti,
na upravé vyhyben a sjezdu, pfedepisuje se hutnéni 96 % PS.

Boky Stérkové vozovky ve spadu 1 : 2 dl. 0,70 m se ,pfetahnou” vrstvou Stérkodrti
vel. 0 — 22 mm, kterd pfi mnozstvi 50 kg/m? znamena tl. 3 cm!

Na hospodarskych sjezdech a skladkach dfeva se poloZi zpevnéni ve slozeni:

- kryt ze Stérkodrti (SD) vel. 0 —22 mm 50 mm
- podklad ze §térkodrti (SD) vel. 0 — 63 mm 150 mm
Konstrukce celkem: 200 mm

4) Odvodnéni:

Zakladem systému odvodnéni lesni cesty Lasky je disledné dodrZzeni pficného
stfechovitého profilu vozovky, které zajiStuje nejkratSi bezeSkodny odtok srazek
spadlych na vozovku a brani podélnému vymilani koleji. S tim souvisi nutnost zfizeni
pravostranného pfikopu v zafezové hrané télesa cesty. Profil pfikopu lichobéznikovy se
Sifkou dna 0,40 m muze byt ev. nahrazen profilem trojuhelnikovym. Podstatné je
dodrZeni spadu dna pfikopt min. 0,50 %. Déle nepohloubeni pfikopl a vzdy dodrzeni
sklonu bfehu pfilehlého k vozovce 1 : 2II (Pfi ¢asto vidaném prehloubeni pfikopl
s ostrym zafiznutim bfehu u krajnice dochazi k destabilizaci znaéné ¢asti drahé
vozovky.) Pro zfizeni silni€niho pfikopu je krajné nevhodna fréza!!
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Ackoliv dno pfikopu musi byt vzdy zaloZzeno v rostlém terénu, pod urovni plané,
predepisuje projekt pfikopy mélké! Mnohé nikdy ani vodu neprovedou a budou pinit,
vzhledem ke kvalité podlozi, pouze funkci drendzni a zachycovat ron materidlu ze
svah(.

Voda soustfedéna v pfikopech je pficné prevadéna trubnimi propustky.
V soucasnosti jsou na feSenem Useku umistény 4 ks propusti bez €el, bez jimek a
opevnéni.

Projekt predepisuje dodélani vytokovych ¢&el a vtokovych jimek zdénych
z lomového kamene na maltu cementovou (MC). Zausténi pfikopl na vtoku se opevni
pohozem z lomového kamene tl. 20 cm v ploSe 2,0 m2 na kazdém jednotlivém pfikopul!
Vytok trubni propusti, pfed Celem, se opevni, podle pfedpisu jednotlivych propusti,
téZkym kamennym zahozem s postérkovanim a urovnanim v ploSe minimalné 2,0 x 2,0
m pfi tloustce min. 0,50 m (spadisté).

Na nékterych pfiblizovacich linkach pfichazejicich k cesté a ke sklddkam ze
svahu je pfedepsano zfizeni pficného rigolu, ktery zachyti vodu pfitékajici po lince a
svede ji bokem na terén. Rozpoctovano je opevnéni téchto rigolu (svodnic) lomovym
kamenem ulozenym do betonu s klasickym sparovanim.

Rozpoctované parametry propusti (el a jimek) jsou zfejmé z pfilohy C.4 Vzorové
fezy propustky. Pfedpis je uspofadan v Tabulce propustkl, ktera je soucasti Vykazu
vymer.

b) Pozadavky na technické vybaveni komunikace

Jde o0 hospodarské sjezdy, které napojuji bo¢ni dopravni linie nizS§iho fadu nebo
zpristupnuji nékterd zafizeni lesniho provozu. Funkéni sjezd na lesni cesté musi umoznit
bezeskodny obousmérny vyjezd (najezd) lesniho traktoru, coz umozni pouze napojeni v Sifi
min. 8,0 m! Jak je zfejmé z pfilohy B.5 - Situace 1 : 2 000 je v prab&hu trasy navrzena
Uprava 10 ks bocnich hospodarskych sjezdl. TFi z nich budou upraveny tak, aby poslouzily
jako Gvratové obratisté. Z toho davodu budou tyto objekty zpevnény unosnou vozovkou, jak
je jednotlivé rozvedeno v Tabulce hospodarskych sjezdd Vykazu vymér. Zadny ze sjezdl
neni podtrzeny!

Na stavbu lesni cesty navazuje Uprava 4 kusl zpevnénych skladek dreva.

V pfikfe svazitéem terénu jsou vSechny 4 skladky situovdny mimo Uroven komunikace se
samostatnym najezdem pfiblizovaného dfeva. Obé skladky jsou zakladniho (minimalné
nutného) rozméru 30,0 x 4,0 m a vybrany byly lokality s minimalni ztrdtou na porostni pudé a
s relativné nejmensim rozsahem zemnich praci. Umisténi skladek je zfejmé ze B.5 - Situace
1:2000.

Pfi realizaci skladkovist je nutna Uzka spoluprace dodavatele slesnim spravcem
obecnich lesu Ing. Janem Kopackem.

Zpevnéni sklddek je predepsano v kapitole a) — 3) a je tfeba zduraznit nutnost
ohumusovani zafezovych i nasypovych svahu skladkovist a jejich vSemozné zajisténi proti
erozi!
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c) Napojeni na stavaijici technickou infrastrukturu

Vjezd na upravovanou lesni cestu v napojeni na stavajici dopravni silniéni sit bude vzdy
mimo pracovni dobu uzavien nezadoucimu vjezdu motorizované vefejnosti (ocelova
uzamykatelna zavora — rezim obsluhy zavory dojedna dodavatel s lesnim spravcem!).

Upravovana lesni cesta je u€elovym zafizenim v prostoru uzavieném za nize umisténou
uzamykatelnou zavorou. Vlastni provoz na komunikaci nebude regulovan zadnym trvalym
dopravnim znacenim.

d) Vliv na povrchové a podzemni vody véetné jejich znesSkodinovani

Stavba nebude mit negativni vliv na rezim podzemnich vod a povrchovych vod.

e) Udaje o zpracovanych technickych vypoétech, podklady, inZenyrské sité a
prazkumy

1) InZenyrské sité:
Vypodcty nebyly v ramci zpracovani projektové dokumentace provedeny.

2) Vstupni podklady:
e Zavaznd objednavka investora vymezuijici Casovy a vécny ramec projektovani
Pribézné konzultace s investorem a spravcem obecnich les
Vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti
Katastralni mapy, vypisy vlastnikd dotéenych pozemkd a jejich stanoviska,
stanoviska organu statni spravy
Vlastni méfeni zpracovatele
Ostatni mapové podklady

Probéhla potfebna méfreni a prizkumy tak, aby projektovani mohlo probéhnout
v plné podfizenosti CSN 73 61 08 (Lesni cestni sit, projektovani lesnich cest).
Navrzena Uprava respektuje smérové i spadové vedeni osy i nivelety.

Vyskovy prabéh osy cesty je zaméfen a graficky vyjadien Podélnym profilem 1 :
2 000/200. Uplatnén byl vySkovy systém BPV s vychozim vyskovym bodem 326, 00 m.
n. m., napojenim u mistni komunikace.
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3) Inzenyrské sité:

Projektovana rekonstrukce lesni cesty se nedotykd Z&dného podzemniho,
pozemniho ani vzdusného energetického & komunikaéniho vedeni. Jsou doloZzena
vyjadreni CEZ Distribuce, a.s., CEZ ICT Services, a.s., RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o. i
CETIN a.s.

4) Prazkumy:

Pro stavbu nebyl objedndn ani zpracovan stavebné — geologicky prizkum.
PUvodni elaboraty nebyly dohledany. Geologické poméry na stavenisti zhodnotil
zpracovatel projektu zjednoduSenym zpusobem na zakladé vizudlniho Setfeni na
zafezovém svahu, ktery lemuje cestu pravostranné prakticky v celé délce.

Zajmové Uzemi nalezi kjizni &asti krystalinika Ceského masivu, ke svorové
jednotce Ostrého, kde vychozim materidlem jsou pfedevSim droby a bfidlice. Po
metamorfnim procesu tvofi skalni podklad biotiticko-muskovitické aZz muskoviticko-
biotitické svory a svorové ruly. Vlozky odliSnych hornin tvofi pfedevSim kvarcity a
grafitické, kfemenem bohaté svory.

Zvétralinovy plast tvofi prevazné jilovito-piscité mélké vrstvy s proménlivym
obsahem plochym ulomkd a hrubych zrn. V inundaénich skleslinach je pokryvny profil
hlubsi s pfevladajici piscitou hlinou. Humoézni pokryv stavebné nedotéeného terénu je
pramérné tloustky 20 cm.

f) Pozadavky na postup stavebnich a montaznich praci

Hranice stavenisté je dana obvodem stavbou dotéeného pruhu (viz C.5 - Situace).
V terénu nebude vyznacovana a tvofi ji okraj nevykaceného porostu. Dodavatel bude hranici
staveni$té bezpodminecné respektovat a chranit hrani¢ni stromy pfed mechanickym
poskozenim.

Stavebni &innost mimo obvod stavenisté (skladkovani stavebniho materialu,
neplanovana deponia, odstavovani stavebnich mechanizmd apod.) nelze bez souhlasu
investora a lesniho hospodare akceptovat!

Termin zahjeni stavebnich praci projedna s dodavatelem investor a pfeda dodavateli
stavenisté v pfedepsaném rozsahu vykacené, zbavené nadzemni hmoty kfovin, vytézené
dfevni hmoty a zbytkd po tézbé. Tyto prace provede investor ve vlastni rezii.

Stavenisté feSené Casti lesni cesty Lasky je pfistupno pouze jednou pfijezdovou trasou a
to po z mistni lesni cesty, ktera byla pred léty opatfena asfaltovym povrchem. Okruhova
prujezdnost neni mozna! Proto je tfeba pocitat s moznymi Skodami tézkou soustfedénou
dopravou na cestnim majetku. Tuto okolnost je tfeba pfed zahajenim stavby smluvné oSetfit!
Doprava lesniho provozu bude po dobu vystavby z prostoru stavenisté vylou¢ena. Moznost
skladkovani stavebniho materialu, resp. pfedzasobeni kamenivem na stavenisti, je velmi
omezena. Pocitd se spfimym zabudovanim navdzeného materidlu. V pfipadé potfeby
skladkovych ploch (hlavné kusového materialu) je tfeba vést jednani s investorem. S nim je
tfeba pribézné projednavat organizaci stavebnich praci a mista odstavky stavebnich stroju
s ohledem na lesnicky provoz, pfipadné jednat o jeho omezeni.
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Rekonstrukce LC - lesni cesta Ldsky DSP/DPS
Technickd zprdva

Ze stavby nebude veden zZadny odvoz. Manipulace s pfebytky bude probihat v rdmci
stavenisté s pfesunem do 500 m. Pfi ukladani pafezd a humozni skryvky podél trasy cesty je
nutné ohlidat, aby nedoSlo k zasypani oddenkl vzrostlych okrajovych stroma.

Bilanci zemnich praci na stavbé vyjadiuje Vykaz vymeér.

Dodavka stavebnich praci bude podfizena platnym normativam. VeSkeré stavebni prace
budou provadény podle Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci,
schvélenych MD CR Odbor pozemnich komunikaci, &. j. 19811/99 — 120, &. j. 232 99/98 —
120, €. j. 248 94/96 — 120 v rozsahu pfislusnych kapitol.

Nepodita se s vyuzivanim vefejnych zdroji energii a vody. Moznosti pfedzasobeni
stavebnim materidlem (skladkovani) jsou omezené. Pocitd se prevazné s pfimym
zabudovanim dovazeného kameniva.

Se zfizovanim klasického stavebniho dvora se neuvazuje. Socialni zazemi stavenisté
bude sestavat maximéalné ze dvou stavebnich bunék a chemického WC. Umisténi takové
sestavy dodavatel dohodne s investorem. Stavba nebude opatfena zadnymi objekty zafizeni
stavenisté vyzadujicimi ohlaseni.

Pfi realizaci stavby nevznikaji Zz4dné odpady, kterymi se zabyva z&kon 185/2001 Sb. O
odpadech a Vyhlaska &. 381/2001 Sb. MZP, kterou se vydava Katalog odpadt, kromé
prebytkld vykopl, které Ize hodnotit a klasifikovat jako vytéZzena zemina €. 170 504 kat. 0.

Prebytek vykopku a skryvka ve smési s organickou lesni hmotou budou uloZzeny jak
uvedeno vySe. Urovnany povrch tohoto materidlu je dobrym prostiedim pro naletové
dfevinné ozelenéni.

g) Pozadavky na provoz zarizeni, Udaje o materialech, energiich, dopravé, skladovani
apod.

Veskeré vyrobky, technologie a materidly pouzité pfi stavbé musi odpovidat pfisluSnym
zavaznym CSN, byt schvéleny pro pouziti v CR a mit piislusné hygienické a bezpeénostni
atesty. Dodavatel stavby dolozi tyto materialy pfi kolaudaci.

h) Reseni komunikaci a ploch z hlediska pristupu a uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Neni pfedmétem tohoto projektu.

i) Dusledky na Zivotni prostredi a bezpecnost prace
Stavba nebude mit negativni vliv na rezim podzemnich vod a povrchovych vod.

Stavba bude fizena tak, aby vyznamnym zplsobem nenaruSovala pfilehlé ¢asti
stavenisté. Pouze béhem realizace mize dojit k do€asnému zvySeni prachovych emisi a
hluku.

Pri vystavbé nedojde ke kaceni vyznamnych a chranénych stromd a pfipadné stromy
nachazejici se v blizkosti stavby, jenz nejsou urCeny ke kaceni, by mély byt chranény
docasnym plotem.
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Technickd zprdva

Zhotovitel musi dbat o minimalizaci zatizeni okoli stavby znecisténim a to pfedevsim
¢isténim vozidel pfed vyjezdem z prostoru stavenisté, zabezpelenim zabrariujicim
znecisténi komunikaci pfevazenym materidlem a zabezpecenim pfed uUnikem ropnych latek
ze stavebnich stroju.

Pfi stavebnich pracich je tfeba bezpodmineéné dbat vSech bezpecnostnich pfedpisu a
pouzivat pfedepsané ochranné pomucky. PFi provadéni vlastnich praci je nutno zabezpecit
stavenisté pfed pfistupem nepovolanych osob.

Kazda liniova dopravni stavba je vzdy zdsahem do pfirozeného pfirodniho uspofadani.
Je véci projektanta navrhnout stavbu tak, aby negativni dopady na lesni prostfedi a tim
v §irSim smyslu na Zivotni prostfedi byly minimalizovany.

Je — li dopravni stavbou lesni cesta odvozni, je jejich U€elem bezeskodny a bezpecny
odvoz vytézené dfevni hmoty. Tim dojde k podstatnému zkréceni pfiblizovaci &i vyvozni
vzdalenosti, tj. pfemisténi dfeva od pafezu k mistu jeho naloZeni a odvozu.

Pravé tato faze (pfiblizovani &i vyvoz) je vuci lesnimu prostfedi a ekospole¢enstvim
pudniho pokryvu nejhrubSi. Z toho zpétné vyplyva, Ze spravné navrzend a profesionalné
vybudovana lesni cesta je pfinosem zivotnimu prostfedi!

Pfi provadéni stavby budou dodrzovany bezpeénostni predpisy pro dany druh praci:

Zakladni predpisy BOZP pfi provadéni stavby:

Narfizeni vlady €. 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpec€nost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb. v blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi praci s nebezpecim padu z vysky nebo hloubky.

Nafizeni vlady €. 378/2001 Sb. bliz8i pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroja,
technickych zafizeni, pfistroji a nafadi.

Dal8i predpisy vztahujici se k BOZP na stavebni akci:

Narizeni vlady €. 24/2003 Sb.; technické pozadavky na strojni zafizeni

Vyhlaska €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na vystavbu

Vyhlaska €. 246/2001 Sb. stanoveni podminek pozarni bezpe&nosti

Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi
pii préci.

A dal8i vyhlasky a nafizeni vlady, se kterymi budou pracovnici na stavbé prokazatelné
seznameni.

Ve Skvorci, fijen 2020
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